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APSTRAKT

Autor u radu razmatra pojmove krade motornih vozila i ,,nove automafije”,
modele organizovanja, specijalizaciju i modus operandi pripadnika auto-
mafije u pripremanju i izvrSenju krade motornih vozila i u eksploataciji
ukradenog vozila. Autor kroz analizu empirijske grade koja potice iz poli-
cijske prakse ukazuje na trend diferenciranja novog sektora organizovanog
kriminala poznatijeg kao ,,automafija”, koji se bavi protivpravnim oduzi-
manjem motornih vozila. Obim kriminalnih aktivnosti automafije je velik,
a njihov sadrzaj raznolik, pa je analiza fokusirana na aktivnosti pripreme
za kradu vozila, radnje protivpravnog oduzimanja vozila i radnje eksplo-
atisanja ukradenog vozila kao dominantne oblasti delovanja automafije.
Nagli razvoj mehanizama za fizicku i elektronsku zastitu vozila uslovili su
angazovanje profesionalaca i specijalista za izvr$enje pojedinih radnji kri-
vi¢nih dela kojima se manifestuje krada vozila. Autor zakljucuje da jedino
vece ulaganje u resurse policije i jacanje bezbednosne kulture gradana u
odnosu prema sopstvenoj imovini mogu povecati efikasnost kontrolne
politike ovog vida organizovanog kriminala.

Kljucne reci: organizovani kriminal, automafija, krada motornih vozila,
modus operandi, bezbednost.

Oduzimanje vozila, krada vozila, krada sa vozila i iz vozila spadaju u tzv.
lukrativna krivi¢na dela, koja se vrse radi sticanja protivpravne imovinske koristi
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za sebe ili drugog. Zbog toga su u bezbednosnoj praksi i zastupljenija nego pojave
unistenja i o$te¢enja vozila. Najveca protivpravna korist stice se kradom vozila,
pa se kradu razne vrste vozila — bicikli, motocikli, putnicki automobili, teretna
vozila, autobusi, kombinovana vozila itd. Predmet ovog rada je krada putnickih
automobila (u daljem tekstu automobili ili vozila), mada je modus operandi krade
ostalih kategorija vozila isti, slican ili se neznatno razlikuje.'

Problem krade vozila izrazen je Sirom sveta, pa nije zaobisao ni nas region.
Interpol i Evropol navodno potrazuju oko 130 000 automobila za koje se osno-
vano sumnja da se nalaze na teritoriji zemalja Zapadnog Balkana. Prema navo-
dima ovih dveju medunarodnih organizacija, polovina ukradenih vozila nalazi se
na teritoriji Crne Gore, oko 30 000 na prostoru Bosne i Hercegovine, a oko 25 000
na podrucju Kosova i Metohije. Ostatak od oko 15 000 vozila nalazi se na terito-
rijama Hrvatske, Makedonije i tzv. centralne Srbije. Od 1995. godine na teritoriji
Republike Srbije nestalo je oko 18 000 vozila nasih i stranih drzavljana, racunajuci
i vozila nasih drzavljana koja su nestala u inostranstvu. Re¢ je o organizovanoj
kriminalnoj delatnosti medunarodnih razmera: vozila ukradena na teritoriji cen-
tralne Srbije zavrsavaju u Hrvatskoj i Bosni i Hercegovini, gde se kod tamosnjeg
organizovanog kriminala razmenjuju za vozila koja su tamo ukradena. Drugi deo
vozila zavr$ava na teritoriji Kosmeta, Makedonije i Crne Gore. Jedan kanal kri-
jumcarenja ukradenih automobila vodi ka Moldaviji, Ukrajini, Belorusiji i Rusiji,
a drugi preko Bugarske ka Turskoj, Iraku i Siriji.?

Navedeni oblik kriminala u poslednje vreme poznatiji je pod zargonskim
nazivom ,automafija”, kojim se obuhvata kriminalno delovanje lica usmereno
ka protivpravnom oduzimanju motornih vozila koja su u tudoj svojini ili drza-
vini, radi sticanja protivpravne imovinske koristi za sebe ili drugog.> Ovakve

1 ,Vozilo” je sredstvo koje je po konstrukciji, uredajima, sklopovima i opremi namenjeno
i osposobljeno za kretanje po putu. ,Motorno vozilo” je vozilo koje se pokrece snagom sopstve-
nog motora, koje je po konstrukciji, uredajima, sklopovima i opremi namenjeno i osposobljeno
za prevoz lica, odnosno stvari, za obavljanje radova, odnosno za vucu priklju¢nog vozila, osim
$inskih vozila. ,,Putni¢ko vozilo” je vozilo za prevoz putnika koje ima najvise deset mesta za sede-
nje, uklju¢ujudi i mesto za sedenje vozaca (¢lan 7, stav 1 tacke 31, 33 i 41 Zakona o bezbednosti
saobracaja na putevima, Sluzbeni glasnik RS, br. 41/2009).

2 Izizjave Bozidara Stojiljkovica, glavnog policijskog inspektora Uprave kriminalisti¢ke poli-
cije Ministarstva unutra$njih poslova Republike Srbije. ,,Interpol na Balkanu trazi 130 000 ukra-
denih vozila”, Blic, 4. avgust 2007. Op$irnije u: Sasa Mijalkovi¢, ,,Obavestajno-kriminalisticki
aspekti suprotstavljanja automafiji”, rad izloZzen na medunarodnoj konferenciji ,, Politika suprot-
stavljanja organizovanom kriminalu”, Centar za bezbednosne studije, 21-22. novembar 2008,
Beograd.

3 ,Drzavina” je pravno za$tic¢ena fakticka vlast (corpus possessionis) nekog lica na stvar, koja
je nezavisna od postojanja imovinskog prava na stvar i razlikuje se od pravne vlasti koju ima
titular subjektivnog prava. Izmedu ostalog, moze da bude zakonita i nezakonita. Pod ,,pravom
svojine” podrazumeva se subjektivno pravo iz kojeg proisti¢e najvisa pravna i fakticka vlast
na stvar. Titulari prava svojine mogu biti fizicka i pravna lica. Nazivaju se vlasnicima i imaju
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aktivnosti mogu, ali i ne moraju da imaju obelezja organizovanog kriminala i
mogu, ali ne moraju da imaju medunarodnu dimenziju. Tako se, u $irem smislu,
pod ,automafijom” podrazumeva svaka krada motornih vozila, kao i sve aktivno-
sti pripreme krade i aktivnosti dalje eksploatacije protivpravno oduzetog vozila.
Suprotno, u uzem — pravom smislu, automafija podrazumeva da su navedene
kriminalne aktivnosti preduzete od strane organizovane grupe, ukljucujuciilica
koja nisu stalni ¢lanovi, ve¢ spoljni saradnici kriminalnih grupa. U kriminolos-
koj teoriji smatra se da automafija naj¢esce ima strukturu lanca sastavljenu iz tri
komponente, odnosno podgrupe specijalizovane za: 1) tipovanje i kradu vozila;
2) za recikliranje vozila (izradu novog identiteta vozila falsifikovanjem isprava i
identifikacionih oznaka vozila); i 3) transportovanje ukradenog vozila u inostran-
stvo. Navedene komponente ne moraju da ostvaruju direktne kontakte, ve¢ mogu
da saraduju posredstvom (svojih) odredenih ¢lanova.*

Situacija u Republici Srbiji sli¢na je, s tim $to je primetna specijalizacija pri-
padnika kriminalnih grupa za pojedine nezakonite aktivnosti. Tako kradljivci
automobila mogu da imaju ulogu: tipera (pronalazi vozilo pogodno za kradu),
strazara (upozorava provalnika na nailazak vlasnika vozila ili tre¢ih lica), pro-
valnika (provaljuje u unutrasnjost vozila i onesposobljava mehanizme fizicke i
elektronske zastite), vozaca, cistaca (krece se vozilom ispred ukradenog vozila i
upozorava na prisustvo policijskih patrola na putu), borca (sa tzv. borbenim vozi-
lom, koje ima pogon na sva Cetiri tocka krece se iza ukradenog vozila kako bi ga
»pogurao” ukoliko ono iz nekog razloga stane na putu, pokvari se, nestane goriva
itd.), iznudivaca (iznuduje novac za povracaj vozila licu od kojeg je ono ukra-
deno), ucenjivaca (nov¢ano ucenjuje lice koje je savesno kupilo vozilo ne znajuci
da je ono ukradeno), posrednika (,,ziva javka” — lica kod kojih vlasnici ukrade-
nih vozila ostavljaju novac za povracaj svojih vozila), majstora-automehanicara/
limara (menja izgled ukradenog vozila, falsifikuje njegove identifikacione oznake
ili ga rastavlja u delove), falsifikatora (falsifikuje dokumentaciju ukradenog vozila)
i prodavca (prodaje ukradena vozila).?

Pojedini pripadnici kriminalnih grupa cesto imaju vise uloga pri kradi
vozila. Osim toga, automafija ima i spoljne saradnike: pripadnike policije, carine,

ovlas¢enja drzanja, kori$¢enja i raspolaganja stvarju. To znaci i da, npr. drzavinu nad vozilom
imaju i zakupac, lice koje ima sluzbeno vozilo u zaduzenju, lice kome je vozilo pozajmljeno, ali
ilopov koji je vozilo ukrao. Opsirnije u: Ilija Babi¢, Privredno pravo, Policijska akademija, Beo-
grad, 1998, str. 111, 122.

4  Gerben Bruinsma and Wim Bernasco, “Criminal groups and transnational illegal markets
— A more detailed examination on the basis of Social Network Theory”, European Journal on
Criminal Policy and Research, Crime, Law & Social Change 41, 2004, pp. 79-94.

5 Najvedi deo informacija i podataka o modus operandi automafije dobijen je intervjuisanjem
Zeljka Kovagevica, samostalnog policijskog inspektora Uprave policije Policijske uprave za Grad
Beograd i Borislava Kovacevica, viseg policijskog narednika, $efa Odseka za suzbijanje delikata
na motornim vozilima Uprave kriminalisti¢ke policije u Policijskoj upravi za Grad Beograd, te
analizom sadrZaja vi$e krivi¢nih prijava koje su oni podneli protiv ,,kradljivaca automobila”.
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osiguravajucih drustava, radnike autoperionica, automehanicare i autolimare, bra-
vare, radnike parking-servisa itd., koji im pomazu u izvrsenju krivi¢nih dela.

Obim kriminalnih aktivnosti automafije ocigledno je velik, a njihov sadr-
zaj raznolik. Nacelno, dominantne oblasti kriminalnog delovanja automafije jesu
pripremne radnje za kradu vozila, radnje protivpravnog oduzimanja vozila i rad-
nje eksploatisanja ukradenog vozila. Re¢ je o ¢itavom ,,sistemu nezakonitih rad-
nji” $to automafiju, generalno, svrstava u red dobro organizovanih kriminalnih
struktura.

Pripremne radnje

Savremeni kradljivci vozila se permanentno ,edukuju” i usavrsavaju tak-
tiku i tehniku izvrSenja krivi¢nih dela, te u nastojanju da inoviraju znanja sve
vise koriste popularnu, stru¢nu i nau¢nu literaturu. Informisu se kod stru¢njaka
razli¢itih profila, pre svega kod automehanicara, radnika u auto-industriji, pro-
davaca auto-delova, vlasnika auto-pijaca i auto-otpada, profesionalnih vozaca,
vlasnika odredenih kategorija automobila. Razmena znanja i iskustava sa ,,kole-
gama” veoma je znacajna, narocito sa profesionalnim i specijalizovanim izvrsio-
cima krivi¢nih dela koji su krali vozila u inostranstvu, sa kojima se ¢esto susrecu
na odsluzenju kazne zatvora. Takode, sami kupuju odredena sredstva za meha-
nicku i elektronsku zastitu automobila da bi analizirali njihovo funkcionisanje,
strukturu, ,slabe tacke” i nacine stavljanja van funkcije. Najzad, nisu retki ni slu-
¢ajevi ,eksperimentisanja” kradom odredenih vozila (tzv. probne krade). Prema
»hepisanom” pravilu brojni kradljivci specijalizuju se za kradu odredenih katego-
rija vozila (za tzv. mercedesov, folksvagenov, audijev, zastavin i druge ,,programe”)
i predstavljaju profesionalne izvrsioce krivi¢nih dela.

Savremeni mehanizmi fizicke i elektronske zastite automobila zahtevaju od
izvrsilaca krivi¢nih dela da u protivpravnom oduzimanju vozila sve vise koriste
izvesna tehnicka sredstva, koja mogu da se podele na ,tradicionalna” i ,,moderna”.
U tradicionalna sredstva za kradu vozila spadaju alati i oruda koja se svakod-
nevno koriste u domacinstvima, zanatskim radionicama i industriji, ali i pode-
$ene i prigodne stvari pomocu kojih se tradicionalno provaljivalo u auto napadom
na staklo, vrata i bravu volana vozila. Rec¢ je o odvrtki, cekicu, pajseru, polugama,
metalnim palicama, sajlama na ¢ijim su krajevima pri¢vrscene ,svecice” skinute
sa motora automobila, plasti¢cnim trakama, podesnim (podesenim) kljucevima,
c¢edljevima, ¢vakama, busilicama, brusilicama, turpijama, $ilima itd. Pored izvi-
jaca koji tradicionalno ima naj$iru primenu u kradi motornih vozila (za obija-
nje brava na vratima vozila, za razvaljivanje zastitnih mehanizama ugradenih u

Y.

upravljace automobila, kao ,,kontakt kljuc”), za otvaranje brave vrata automobila
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i kontakt brave koriste se raznovrsna jednostavna i primitivna oruda i predmeti.
Re¢ je o metalnim cevima, montira¢ima guma, originalnim i podesnim kljuce-
vima, kalauzima, dZepnim nozevima, metalnim $nalama, turpijama i makazi-
cama za oblikovanje noktiju, zicama razlic¢itih debljina itd. Za napadanje kontakt
brave koriste se jo§ metalni nov¢ici, pincete ili makazice.®

Moderna sredstava izvrsenja krivi¢nih dela jesu modernizovana tradicio-
nalna sredstva (tzv. lomaci brava, ¢upalica belgijanka), ali i odredena savremena
tehnicko-tehnoloska resenja i sredstva (¢ipovi sa kodovima, elektronski deakti-
vator alarmnog sistema vozila, dekoderi kodiranih klju¢eva modernijih vozila i
sl.). Najzastupljenija sredstva su tzv. podesni kljucevi koji se dobijaju odredenim
fizickim izmenama (brusenjem, struganjem, glodanjem) originalnih kljuceva, a
rede njihovim livenjem. U domacem ,,podzemlju” ¢esto se koristi ,,Jomac”. Re¢ je
o komadu ¢vrstog metala koji s jedne strane ima oblik klju¢a brave automobila,
a s druge strane ima oblik pogodan za smestanje u zglobni osmougaoni ili oka-
sto-viljuskasti kljuc iz automehanicarskog alatnog pribora. ,Lomac” se ubacuje u
bravu vrata automobila, koja se lomi dejstvom sile na polugu kljuca. Na isti nacin
se lome i kontakt brava automobila i brave nekih oblika mehanicke zastite auto-
mobila.

,Cupalica belgijanka” jeste mehanizam koji radi na principu otvaraca za
flagu, tzv. vadicepa. Vrh ove sprave ubacuje se u otvor brave vrata automobila,
mehanicke zastite ili kontakt brave vozila. Okretanjem poluge u vidu slova ,,T”,
vrh sprave prodire u unutrasnjost brave. Istovremeno, cilindar sprave onemogu-
¢uje dublji prodor vrha. S obzirom na to da je vrh sprave spiralan (u vidu busilice
i burgije), on ¢upa bravu iz njenog lezista. Tome u dobroj meri doprinosi i mali
teg koji se nalazi na sastavu poluga sprave ,,I” koji korisniku olak$ava manipu-
lisanje spravom.

Do modernih sredstava za izvrsenje krivi¢nih dela najcesce se dolazi od
»kolega” iz inostranstva. U beogradskom kriminalnom miljeu i u policiji kruze
price o tome da su neki pojedinci, poznati distributeri (uvoz, prodaja, ugradnja i
servisiranje) alarmnih uredaja, istovremeno kradljivcima automobila prodavali
uredaje za deaktiviranje, odnosno za stavljanje van funkcije alarmnih sistema.

Automobil je najlakse otvoriti pomocu originalnog kljuca ili njegove kopije.
Do originalnog kljuc¢a dolazi se kradom prilikom provaljivanja u kuce, stanove i
vikendice ili dzepnim kradama. Tako se vrlo lako kradu ¢ak i vozila koja se nalaze
u garazama. Ukoliko je klju¢ kodiran njegovo dekodiranje vrsi se pomoc¢u odgo-
varajuceg softvera. Najve¢u mogucnost kopiranja klju¢a imaju lica kod kojih se
6 Jovan Stanisavljevi¢, Kriminalisticka obrada krivi¢nih dela oduzimanje motornih vozila,

krade sa i iz motornih vozila i krade motornih vozila, Savezni sekretarijat za unutrasnje poslove,
Beograd, 1973, str. 14, 16.
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vozilo iz nekih razloga ostavlja na odredeno vreme (automehanicari, radnici u
auto-perionicama, radnici servisa za ugradnju alarma itd.). Koristi se odsustvo
vlasnika vozila, ili lica kome je vozilo povereno, da se kopira originalni kljuc.

Kradljivci automobila ¢esto sami izraduju ili nabavljaju tzv. numeratore.
Re¢ je o sredstvima koja se izraduju od legura velike tvrdoce, pomocu kojih se
ukucavaju i prekucavaju brojevi na motorima i $asijama vozila. Navedene radnje
imaju obelezja krivi¢nog dela ,izradivanje i nabavljanje oruzja i sredstava name-

njenih za izvrsenje krivicnog dela””’

Odluka da se izvrsi krivicno delo moze biti samoinicijativna, motivisana
zeljom za ,,dokazivanjem svojih kvaliteta” pred kriminalnom grupom, odnosno
neophodna ,inicijacija”, ,,karta za ulazak u kriminalnu grupu”. Nisu retki ni slu-
¢ajevi tzv. krada vozila po narudzbini (odredenog tipa, marke, performansi ili
cene): postoje podaci da je ova delatnost tako razradena da se naruceni automo-
bil moze dobiti za samo dva sata, §to je dovoljno da se vozilo ukrade, da se uklone
serijski brojevi motora i Sasije i utisnu novi, kao i ugrade novi ili preinstaliraju
postojeci softverski i alarmni sistemi.®

Nacini izbora vozila, mete napada, takode su razliciti. Izvrsioci krivicnih
dela tragaju za vozilom obilaze¢i javne garaze i parkinge zgrada, ugostiteljskih
objekata, sportskih i rekreativnih objekata i povrsina, povrsina za odmor i razo-
nodu, velikih bolnica i zdravstvenih centara i sli¢ne javne i neobezbedene parking
povrsine koje su, po mogudstvu, blize autoputevima ili saobracajnicama kojima
se moze brzo pobeci sa lica mesta krade. Kradljivci ¢esto obilaze grad, pre svega
prometne ulice, ne bi li uocili vozila pogodna za kradu, a potom ih prate sve dok
se ne zaustave ili parkiraju, kada preduzimaju izvrsenje krivicnog dela. Ne postoje
pravila, ali to se cesto dogada nocu, vikendom, u prolece i leti, tokom odrzavanja
ve¢ih manifestacija (sportskih, kulturno-umetnickih i sl.).

U policijskoj praksi zabelezeno je protivpravno prisvajanje vozila koja su
kradljivci, na osnovu falsifikovanih dokumenata za utvrdivanje identiteta, pret-
hodno iznajmili od rentakar agencija. Sa iznajmljenog vozila skidaju se registar-
ske oznake postavljaju se na ukradeno vozilo istog tipa i karakteristika, koje se
potom, pomoc¢u dokumentacije iznajmljenog vozila, odvozi iz zemlje. Potom se
registarske oznake i dokumentacija iznajmljenog vozila vracaju u zemlju i sa vozi-
lom razduzuju agencijama.

7 Izradivanje i nabavljanje oruzja i sredstava namenjenih za izvrsenje krivi¢nog dela ¢ini lice
koje oruzje, eksplozivne naprave, sredstva potrebna za njihovo pravljenje ili otrov za koje se zna
da su namenjeni za izvr$enje krivi¢nog dela izraduje, nabavlja ili drugom omogucava da do njih
dode (¢lan 347 Krivi¢nog zakonika Republike Srbije, Sluzbeni glasnik RS, br. 85/2005 sa kasni-
jim izmenama i dopunama).

8 Dorde Ignjatovi¢, Organizovani kriminalitet, Policijska akademija, Beograd, 1998, str. 78.
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Veoma je zastupljena i pojava tzv. tipovanja vozila, odnosno ukazivanja
kradljivcima na vozilo pogodno za kradu, na mesto, vreme ili ¢ak i na pogo-
dan nacin za kradu. Njihov motiv je finansijski: svoje ,,usluge” tiperi naplacuju
u iznosu i do 20 odsto vrednosti ukradenog automobila.” Najbolji tiperi su lica
koja imaju mogucnost kopiranja original kljuca vozila, jer istovremeno imaju
uvid u saobracajnu ili vozacku dozvolu i u mehanizme zastite vozila od krade.
Tiperi mogu da budu lica koja imaju pristup raznim bazama podataka o vozilu
i vozacu, do kojih dolaze na osnovu uocene registarske oznake vozila: policajci,
carinici, sluzbenici koji rade na registraciji vozila, sluzbenici osiguravajucih dru-
$tava, radnici servisa za tehnicki pregled vozila, radnici agencija za uvoz vozila
iz inostranstva, radnici agencija za posredovanje pri registraciji i preregistraciji
vozila, radnici agencija za posredovanje pri kupoprodaji vozila, radnici u foto-
kopirnicama koji kopiraju odredenu dokumentaciju vozila i vozaca, sluzbenici
opstinskih organa za prekrsaje itd.

Pripadnici automafije u okviru pripreme krade vozila preduzimaju i aktiv-
nosti kojima ¢e kasnije prikriti izvrsenje krivi¢nog dela: priprema laznog alibija,
priprema prostora u kojem ¢e se skladistiti ukradena vozila (tzv. Stekovi — garaze,
skladista itd.), sklapanje ,dila” sa odredenim (najcesce ,,divljim”) automehanica-
rima koji ¢e preuzeti vozila i rasklapati ih u delove itd. U pripremnoj fazi nabavljaju
se isprave legalnih vozila, odnosno falsifikuju se isprave vozila. Do saobra¢ajnih
dozvola legalnih vozila najce$ce se dolazi kradom, provaljivanjem u vozila ili se
kupuju od dzeparosa koji su do njih dosli kradom. Primetna je saradnja sa vla-
snicima i radnicima auto-otpada od kojih se kupuje dokumentacija havarisanih
vozila i/ili delovi takvih vozila na kojima se nalaze serijski i identifikacioni bro-
jevi vozila. Uz pomo¢ ove dokumentacije i ugradnjom delova havarisanog vozila
u ukradeno vozilo zamenice se identiteti vozila.

Prodaja ili potraznja havarisanih vozila oglasava se u medijima najcesce
»zbog rezervnih delova”. Pravi cilj potrazioca zapravo je saobracajna dozvola
za koju se ,,dobro placa”. Najzad, i pojedini neprofesionalni pripadnici policije,
istrazne sudije, radnici preduzeca za puteve, sudski vestaci, radnici osiguravaju-
¢ih drustava i druga lica koja su na neki nacin informisana o ucesnicima saobra-
¢ajnih nezgoda u mogucnosti su da dobave informacije o vlasnicima havarisanih
vozila.

U navedenim situacijama stanje vozila prilagodava se ¢injenicama iz
nabavljene dokumentacije. Praktikuje se i suprotan proces, odnosno falsifikuje
se dokumentacija o poreklu vozila tako da se prikaze da je vozilo kupljeno na
nekoj licitaciji, ¢esto od preduzeca u postupku stecaja ili drzavnih organa (npr.
carine, vojske itd.). Popularno je i pravljenje tzv. automobila blizanaca, odnosno

9 Mico Boskovi¢, Organizovani kriminalitet, Policijska akademija, Beograd, 1998, str. 23.
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falsifikovanje dokumentacije o vozilu ¢ija je sadrzina identi¢na sadrzaju doku-
mentacije o ve¢ postojecem, legalnom vozilu. U zargonu, ove se pojave nazivaju
reciklazom vozila.

Nacini protivpravnog oduzimanja vozila

Nacin delovanja kriminalnih grupa evoluira zajedno sa promenama mnogih
okolnosti. Do pre nekoliko godina bilo je mnogo jednostavnije provaliti u parki-
rani automobil, dok su danas brojna vozila opremljena modernim bravama, elek-
tronskim alarmima, sistemima mehanicke i sli¢cne zastite. Modeli protivpravnog
oduzimanja vozila razliciti su i ograniceni su mastom izvrsilaca krivi¢nih dela.

Iz aspekta zrtve, najnaivniji su slucajevi krade zaustavljenih vozila, pri cemu
vozila ostanu otkljuc¢ana, Cesto i sa klju¢evima u bravi volana ili sa aktiviranim
pogonom motora. Kod slucajeva krade parkiranih vozila prvi korak kradljivaca
. 0 . . » .
je da se uvere da ih niko nece ,,ometati u poslu”. Zbog toga postoji praksa pra-
¢enja zrtve, odnosno strazarenja, a slede¢i korak je otvaranje vrata automobila.
Vlasnici vozila ¢esto zaborave ili iz nekih razloga namerno ostave vozilo otklju-
¢ano. Takve slucajeve nije potrebno komentarisati.

Ukoliko je vozilo zaklju¢ano, u njega je najlakse prodreti klju¢em: origi-
nalnim kljucem, ,,podesnim klju¢em”, ,¢esljem” ili ,,¢vakom”. Ukoliko kradljivci
nemaju takva sredstva, tada se napada na vetrobransko staklo, staklo prozora
automobila, na bravu vrata ili na kompjuter sigurnosnog sistema. Za razliku od
lica koja kradu iz vozila, kradljivci vozila nastoje da pri¢ine sto manju Stetu.'
Slucajevi lomljenja vetrobranskog stakla radi krade automobila danas su retki.
Ova je praksa Cesta u situacijama krada stvari iz automobila. Staklo se lomi nekim
prigodnim predmetom (palica, ¢eki¢, drvo, kamen i sl.), najcesce sajlom na ¢ijem
je kraju fiksirana sve¢ica motora automobila. Zamahnuto u pravcu stakla, ovo pri-
godno sredstvo izuzetno je efikasno u njegovom razbijanju. Staklo se ,flasterise”
— lepi lepljivom selotejp trakom, lepljivim platnom, folijom, gumom ili sli¢cnom
materijom, kako bi se prigusio zvuk lomljave, sprecilo rasipanje parcica stakla i
umanjila mogu¢nost povrede provalnika.

Napadu na stakla prozora na vratima pribegava se u krajnjem slucaju.
»Najjeftinije” je razbiti tzv. leptir staklo, provudi ruku u automobil i iznutra otvo-
riti vrata. Ili, nekim tankim, ¢rvstim i $iljatim orudem (Silo, odvrtka, pajser)
probija se dihtung-guma u predelu mehanickog osiguraca leptir stakla i, pravlje-
njem poluge, odvaljuje se staklo. Medutim, gotovo da nema modernijeg vozila sa

10  Steta koju provalnici nacine prilikom obijanja vozila kako bi iz njega otudili neku stvar
Cesto je veca od vrednosti plena. Vidi u: Rudolf Ondruch, “Diebstahl aus Kraftfahrzeugen — das
Massendelikt unserer Zeit”, Kriminalistik, No. 6, 1978, ss. 241-7, u: Zdenko Verni¢, ,,Krade iz
motornih vozila — masovni delikt naseg vremena”, Izbor, br. 1-2, RSUP SR Hrvatske, 1979, str. 66).
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takvim staklima. Stoga se pribegava drugim tehnikama: ukoliko mehanizam za
spustanje i podizanje stakla nije kvalitetan, moguce je da se provlacenjem tan-
kog i ¢vstog oruda (odvrtka, dleto, noz, pajser) kroz dihtung-gumu u koju staklo
uleZe svojim vrhom kada je zatvoreno i pritiskanjem na dole staklo spusti onoliko
koliko je dovoljno da se ruka provuce u unutragnjost automobila. Nekad je za to
dovoljno prisloniti dlanove na staklo (tzv. vakumiranje) i pritiskati sa strane i na
dole. ,,Siber”, odnosno pokretni deo krova napada se na dva na¢ina. Ukoliko je
od stakla, napada se na isti nacin kao i vetrobransko, odnosno staklo na vratima
vozila. Ako je od lima, odnosno od istog materijala kao i karoserija vozila, onda se
najcesce napada nekom polugom, pajserom, odvrtkom i sli¢cnim prigodnim sred-
stvom tako $to se vrh ovih oruda zabija $to dublje kroz dihtung-gumu na spoju
$ibera i krova, a zatim povlacenjem oruda prema povrsini krova vozila, po prin-
cipu poluge, polako odize iz svog lezista. Pod pritiskom Siber se nekada odvali
ili se podigne toliko da kroz nacinjen otvor moze da se provuce ruka kojom se
deluje na polugu za mehanicko otvaranje Sibera. Problem je ve¢i kod Sibera koji
se pokrecu elektronski, gde se ovaj deo automobila bukvalno odvaljuje.

Vrata nekih automobila (npr. stariji modeli ,,audija”) otvaraju se i pomocu
poluge i plasticne trake. Potrebno je da se nekom tanjom polugom (noz, odvrtka,
pajser, palica) gornji desni ugao vrata malo odvoji od karoserije. Kroz tako naci-
njeni otvor provuce se omca napravljena od plasti¢ne trake. Omca se spusta sve
dok se njome ne obuhvati dugme kojim se s unutrasnje strane automobila meha-
nicki zakljuc¢avaju vrata. Zatezanjem omce i njenim podizanjem podize se i
dugme. S obzirom na to da je primena ove tehnike otezana kod modernijih auto-
mobila, izvrsioci krivi¢nih dela za razbijanje brave vrata sve ¢esce koriste lomac
i ,¢upalicu belgijanku”.

U vozilo moze nasilno da se prodre i prorezivanjem mekog — pokretnog
krova vozila tipa kabriolet. Zbog toga $to je mobilan, tj. sklapa se i postavlja meha-
nicki ili automatski, krov mora da bude od veoma elasti¢nog, u isto vreme posto-
janog i vodootpornog materijala, kao $to su posebna — gumirana platna, cirade
itd. Za njihovo probijanje najcesce se koriste ostri predmeti poput nozeva, skal-
pela, Zileta, stakla, malih sekira, dleta i sli¢ni alati.

Jedan od najmodernijih nacina otvaranja automobila jeste napadom na
kompjuter sigurnosnog sistema vozila. Kutija sa kompjuterom sigurnosnog
sistema, kod razlicitih vozila, nalazi se na razli¢itim mestima. Na primer, u kri-
minalnom miljeu veoma je zastupljena krada automobila Volkswagen Touareg,
a bilo je i slu¢ajeva krada dzipova Porsche Cayen. Izvrsioci krivicnog dela znaju
da se kutija sistema zastite automobila nalazi ispod zadnjeg desnog sedista auto-
mobila. Kutija se napada spolja busenjem busilicom ili drugim prigodnim sred-
stvom, odnosno zasecanjem lima karoserije vozila u obliku polozenog ¢irilicnog
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slova ,,P”. U prvom slucaju, kutija i provodnici koji su u njoj buse se i prekidaju.
U drugom slucaju, omogucava se pristup provodnicima koji su u kutiji i njihovo
prekidanje. Na taj nacin otvaraju se sva vrata automobila i deblokiraju se tocak
upravljaca automobila i kontakt brava za stavljanje motora vozila u pogon.

Drugi od najmodernijih nacina otvaranja automobila jeste pomocu iskopi-
rane frekvencije za aktiviranje i deaktiviranje elektronskog alarma vozila. Pomo¢u
specijalnog elektronskog uredaja (tzv. skener) snima se frekvencija alarma u tre-
nutku kada voza¢ daljinskim upravljacem aktivira ili deaktivira alarmni uredaj.
Kradljivac saceka da se vozac udalji, a onda pomocu istog elektronskog uredaja
reprodukuje usnimljenu frekvenciju pomocu koje se alarmni uredaj deaktivira.

Po zrtvu su najopasniji slucajevi protivpravnog oduzimanja vozila na raz-
bojnicki nacin. Izvrsioci krivi¢nih dela strpljivo vrebaju pogodnu priliku, najce-
$¢e na parkinzima, u javnim garazama i neosvetljenim ulicama, iznenadno se
pojavljuju i uz primenu sile ili vatrenog oruzja oduzimaju kljuceve vozila i vozilo.
Poznate su situacije oduzimanja vozila pod pretnjom upotrebe vatrenog oruzja
u trenutku kad su vozaci zaustavili svoja vozila na raskrsnici i cekaju zeleno sve-
tlo na semaforu ili da se podigne rampa na pruzi, automatizovanom parkingu i
sli¢no. Takode, u bezbednosno-kriminalistickoj praksi, npr. Italije, ima slucajeva
oduzimanja vozila od strane tzv. drumskih razbojnika. Kriminalne grupe, pre-
tezno Albanci, svojim vozilom, koje ne mora da bude ukradeno, izazivaju ,,blazu”
saobracajnu nezgodu sa vozilima visoke klase. Kada se vozac zrtva zaustavi da
bi se uverio u stanje svog automobila, kriminalna grupa mu uz upotrebu sile
oduzima vozilo."! Kod nas se ovakav modus u Zargonu naziva ,krada vozila na
¢ukanje”. Sli¢ne su situacije razbojnickih krada kada sila prema vozacu biva upo-
trebljena tokom njegovog pokusaja da sprec¢i oduzimanje vozila, nakon $to su
kradljivci udli u vozilo ili prilikom pokusaja da u njega provale. Najneobicniji
nacin krade vozila svakako je odvozenje parkiranih vozila iznajmljenim tzv. pauk
vozilima, kakve koriste moderne parking sluzbe."

Nakon otvaranja vrata i ulaska u automobil sledi uklanjanje sredstava
mehanicke zastite automobila. U poslednje vreme su veoma popularna i zastu-
pljena zatitna sredstva poznatija kao ,Zeder” (blokada osovine tocka usravljaca),

vy .»

»lavlja kandza” (blokada tocka upravljaca), blokada menjaca stepena prenosa i
blokada poluge ,kvacila i volana”. Iako proizvodaci garantuju apsolutnu zastitu

11 Prema navodima italijanske policije, potrebno je ¢etrnaest sati da se vozilo ukradeno u cen-
tralnoj Italiji isporuci u Tiranu, gde je potraznja za vozilima, narocito visoke klasa, velika. Videti
u: “An Overview of Motor Vehicle Crime from a European Perspective”, January 2006, Euro-
pol, www.europol.europa.eu/publications/Serious_Crime Overviews/overview.Motor_vehicle_
crime_2006_1.pdf.

12 Opisanu praksu primenjivali su pripadnici tzv. Banji¢cko-miljakovackog klana pocetkom
2000. godine u Beogradu i okolini.
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vozila primenom pomenutih sredstava, u praksi se dogadalo da ih kradljivci auto-
mobila vesto uklone. ,,Zeder” blokada menjaca stepena prenosa i blokada poluge
»kvacila i volana” napadaju se tako $to se alatom ili prigodnim sredstvom buse u
predelu cilindara njihovih brava. Osovina — telo poluge ,,kvacila i volana” cesto
bude presecena. ,,Lavlja kandZa” se moze otvoriti isklju¢ivo originalnim, a veome
retko podesnim klju¢em, $to se moze koristiti i pri napadu na ostala sredstva
mehanicke zastite. Poznati su slucajevi ,,provaljivanja” ovog uredaja pomocu tec-
nog azota koji menja agregatno stanje materijala ,kandze” tako da ona, poput
ledenice, puca pod udarcem.

Sledeci korak je stavljanje motora vozila u pogon, $to je najlakse uciniti klju-
¢evima. Posto ih kradljivci automobila najces¢e nemaju, oni za razbijanje kontakt
brave na tocku upravljaca vozila najcesce koriste ve¢ pomenutu ,,cupalicu belgi-
janku” ili loma¢. Lomacima se napada kontakt brava vozila koja nemaju kom-
pjuter i imaju slabu mehanicku zastitu. Nevestim rukovanjem lomacem moze
do¢i do kratkog spoja elektroinstalacija u kontakt bravi, ¢ime se moze uzroko-
vati pozar na vozilu.

Nakon sto je kontakt brava polomljena, pristupa se stavljanju motora vozila
u pogon. Vesti izvrsioci krivi¢nih dela kod starijih modela vozila to ¢ine spaja-
njem izvesnih provodnika elektri¢ne struje direktnim prevezivanjem Zzica, spa-
janjem zica plasticnom stipaljkom ili izolir trakom (tzv. spajanje kablova). Da bi
vozilom moglo da se upravlja, neophodno je da se razbije fabricki ugradena blo-
kada volana ¢ija je uloga da onemogu¢i okretanje tocka upravljaca ukoliko se
kontakt klju¢ ne nalazi u kontakt bravi. To se postize naglim i snaznim okreta-
njem volana u jednu stranu. Kada se polomi ,,zub blokade”, to¢ak upravljaca moze
nesmetano da se okrece.

Medutim, stvar je ne$to komplikovanija kod modernijih automobila. Kod
njih se koriste ¢ipovi sa kodovima. ,,Razbijanjem” borda kompjutera i umeta-
njem cipova sa kodovima, preko laptop racunara opremljenih posebnim softve-
rom omogucava se stavljanje motora vozila u pogon. Do takvih racunara najcesce
se dolazi kradom iz nemackih auto-fabrika, odnosno kupovinom od nemacke
automafije koja do njih dolazi na razne nezakonite nacine. Mnogi izvrsioci kri-
vi¢nih dela sposobni su da pomoc¢u posebnih uredaja za ometanje radio signala
— stati¢nih i mobilnih ometaca GPS sistema — iskljuce uredaj koji omogucava
satelitsko pracenje i lociranje vozila u prostoru.

Posto je motor stavljen u pogon, vozilo se odvozi do jedne od lokacija na
kojima se skladisti i kamuflira (u tzv. Stekovima). Sa tih lokacija pocece tzv. eksplo-
atisanje ukradenog vozila. Ukoliko je automobil ,ukraden po narudzbini” odvozi
se naruciocu, a ako je ukradeno radi rasturanja u delove vozilo se odvozi u odre-
dene registrovane ili divlje automehanicarske radionice.
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Posebno je interesantna tehnika pseudokrade automobila u inostranstvu.
Rec je o automobilima koji su osigurani, pa krada vozila ne predstavlja nanosenje
narocite materijalne $tete za vlasnike. Automafija od vlasnika vozila kupuje rezer-
vni duplikat klju¢a vozila kojim ga oduzima i uz pratecu falsifikovanu dokumen-
taciju krijumcari u drugu, najces¢e zemlju u kojoj zivi. Vlasnik prijavljuje kradu
tek onda kada je pronalazenje vozila nemoguce, tj. kada vozac prede drzavnu gra-
nicu. Po istom principu, vozilo moze biti i ,prodato u delovima”. Vlasnik navodno
ukradenog vozila dobija premiju od osiguranja, a agenti osiguravaju¢ih drustava
dobijaju zadatak da pronadu ukradeno vozilo. Takva tehnika poznatija je pod Zar-
gonskim nazivom skidanje vozila sa osiguranja.

Eksploatacija ukradenih vozila

Cilj krade vozila je protivpravno sticanje imovinske koristi za sebe ili dru-
gog. Ukoliko je krada vozila narucena, vozilo se uz dogovorenu naknadu pre-
daje ,naruciocu posla”, ali se pre toga vozilo ,,pere” stvaranjem novog identiteta
falsifikovanjem isprava o vozilu ili fizickim promenama na vozilu i u njemu.”
Novi identitet vozila podrazumeva prilagodavanje ukradenog vozila ¢injenicama
iz pripremljene ili ukradene lazne dokumentacije o vozilu, delimi¢no (nekih)
ili potpuno (svih cifara i slovnih oznaka) prekucavanje ili preinacenje brojeva
motora i $asije (mehanickim numeratorima ili elektricnom pisaljkom), koji su
prethodno najcesce uklonjeni brusenjem, struganjem, turpijanjem ili grebanjem,
ugradnju plocica sa identifikacionim brojevima havarisanih vozila, promenu
enterijera vozila, prefarbavanje vozila, ugradnju nekih novih delova, dodatno
ukradavanje vozila i sli¢cno. Narucilac krade automobila je ovim radnjama i
posedovanjem ukradenog vozila izvrsio krivicno delo prikrivanja.’* U mnogim

13 Povecanje obima falsifikovanja isprava u zemljama Evropske unije se, izmedu ostalog, dovodi
u vezu sa kradom motornih vozila i stvaranja njihovog novog identiteta. Falsifikovanje se smatra
tzv. sekundarnom delatno$¢u organizovanog kriminala koja je u funkciji primarnih kriminal-
nih aktivnosti, u ovom slu¢aju — krada, krijumcarenja i eksploatisanja ukradenih automobila.
Opsirnije u: “EU Organised Crime Threat Assessment 20077, Europol, Hague, 2007, p. 17.

14 Krivi¢no delo prikrivanja ¢ini lice koje stvar za koju zna da je pribavljena krivi¢nim delom
ili ono $to je za nju dobijeno prodajom ili zamenom prikriva, protura, kupuje, prima u zalogu
ili na drugi nacin pribavlja. Poseban oblik ovog dela ¢ini i lice koje preduzme navedene radnje,
a moglo je i bilo je duzno da zna da je stvar pribavljena krivi¢nim delom. Drugi poseban oblik
ovog krivi¢nog dela ¢ini onaj ko u nameri da sebi ili drugom pribavi protivpravnu imovinsku
korist, zahteva naknadu za povracaj stvari za koje zna ili je mogao ili bio duzan da zna da su pri-
bavljene krivicnim delom, ukoliko time nisu ostvarena obelezja nekog drugog tezeg krivi¢nog
dela. Najzad, tezi oblik prikrivanja postojace ako se uc¢inilac bavi vr§enjem osnovnog ili drugog
posebnog oblika krivi¢nog dela ili je delo izvr$eno od strane grupe ili prikrivena stvar predstav-
lja kulturno dobro od izuzetnog ili velikog znacaja, odnosno dobro koje uziva prethodnu zastitu
ili vrednost prikrivanih stvari prelazi iznos od milion i petsto hiljada dinara (¢lan 221 Krivi¢nog
zakonika Republike Srbije).



Sasa Mijalkovic 203

sluc¢ajevima ,,oprano vozilo” prodato je savesnom kupcu, ¢ime je kupac postao
zrtva prevare.'”

Policijska praksa belezi trend specijalizacije pojedinaca i grupa za posredo-
vanje u kupoprodaji ukradenih automobila. Takvu ulogu moze da ima pripad-
nik automafije, $to se u praksi rede dogada zbog straha od otkrivanja i krivicne
odgovornosti, ve¢ se osnivaju agencije (kao legalni pravni subjekti ili kao tzv. fan-
tomska preduzeca) ili se koriste postojece agencije za posredovanje u kupovini
automobila. Agencije se specijalizuju za kupoprodaju ukradenih vozila primenom
pomenute tehnike skidanja vozila sa osiguranja i ¢esto pripremaju falsifikovanu
dokumentaciju o vozilu.

Medu otkrivenim nacinima delovanja automafije nalazi se metod kojim se
za ukradeno vozilo formira dokumentacija tako s§to se u saobracajnu dozvolu, koja
je takode ukradena, upisuju podaci ukradenog vozila. Zatim se laznim pecatom
overava ista dozvola i time potvrduje da je vozilo odjavljeno iz mesta gde je bilo
registrovano. Uz saucesnistvo lica iz preduzeca koje se bavi prometom motor-
nih vozila omogucuje se da se vozilo proda istoj firmi bez prisustva lica koje je
kao vlasnik upisano u saobrac¢ajnu dozvolu. Ako to nije moguce, onda se izra-
duju lazna punomodja kojima se ¢lan kriminalne grupe ovlas¢uje da u ime vla-
snika izvrsi ovu transakciju. Pri tome se moze koristiti lazna licna karta. Kada je
vozilo prodato na ovaj nacin, od preduzeca za promet motornim vozilima dobija
se nalog za kupovinu i jedan od ¢lanova kriminalne grupe kupuje isti automobil.
Zakupovinu koristi tudu ili falsifikovanu licnu kartu. Jedan ¢lan kriminalne grupe
prodaje a drugi ¢lan grupe kupuje isti automobil, sve sa ciljem dobijanja legalne
dokumentacije na osnovu koje ¢e moci da registruju ukradeno vozilo. Po obav-
lienoj kupovini dobija se racun o kupovini koji glasi na ime lica ¢ija je licna karta
koris¢ena pri transakciji. Nakon toga, sa nalogom za kupovinu, ra¢unom o kupo-
prodaji, falsifikovanom saobrac¢ajnom dozvolom i li¢cnom kartom vozilo se regi-
struje, dobija novu (legalnu) saobracajnu dozvolu i registarske tablice i spremno
je da se ponudi na prodaju. Poznati su slucajevi u kojima nije bilo fiktivnih kupo-
prodaja preko preduzeca za promet motornih vozila, ve¢ se na neovlas¢eni nacin
dolazilo do blanko memoranduma i obrazaca ovih firmi, koji se potom popu-
njavaju potrebnim podacima i overavaju laznim pecatima, nakon cega se vozilo
registruje.'® Bezbednosno-kriminalistickoj praksi poznati su slu¢ajevi u kojima su

15 Prevaru ¢ini lice koje u nameri da sebi ili drugom pribavi protivpravnu imovinsku korist
dovede koga laznim prikazivanjem ili prikrivanjem ¢injenica u zabludu ili ga odrzava u zabludi
i time ga navede da ovaj na $tetu svoje ili tude imovine nesto u¢ini ili ne u¢ini. Tezi oblik postoji
ukoliko je prevara u¢injena s ciljem da se drugo lice osteti. Jos tezi oblik postojace ukoliko je kri-
vi¢nim delom pribavljena imovinska korist ili je naneta $teta u iznosu koji prelazi ¢etristo pede-
set hiljada dinara, a najtezi ukoliko taj iznos premasuje milion i petsto hiljada dinara (¢lan 208
Krivi¢nog zakonika Republike Srbije).

16 Bozidar Banovi¢, , Kriminalisticka obrada krivi¢nih dela oduzimanja i krade motornih vozila”,
Bezbednost, broj 2, Ministarstvo unutra$njih poslova Republike Srbije, Beograd, 1993, str. 148.
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kradljivci automobila prodavali vozila savesnim kupcima, od kojih bi odmah
nakon toga opet krali vozila kako bi ih prodavali drugim licima — novim
»Zrtvama’.

Slede¢i vid eksploatacije ukradenog vozila jeste iznudivanje otkupa od
vlasnika vozila radi povracaja.”” Vozac se pronalazi na osnovu podataka iz sao-
bracajne dozvole ili preko pripadnika policije koji saraduju sa automafijom.
Za povracaj automobila zahteva se izvesna svota novca koja se dostavlja u ugovo-
reno vreme i na ugovorenom mestu, neposredno ili preko posrednog kontakta,
tzv. javka (neko mesto, objekat, konobar, taksista). U ulozi posrednika izmedu
automafije i vlasnika ukradenog vozila pojavljuju se i privatni detektivi, vlasnici
agencija za pronalazenje ukradenih vozila, lazni proroci i vidovnjaci i drugi.

U velikom broju slucajeva vozila se rasturaju radi prodaje delova. To rade
specijalizovani automehanicari u ,,divljim”, rede u registrovanim automehanicar-
skim radionicama. Delovi se odatle prevoze na druga mesta (na buvlje pijace, na
auto-pijace, u prodavnice auto-delova) sa kojih se prodaju neposredno ili preko
oglasa. Ostaci vozila koji ne mogu da se prodaju na trzistu auto-delova (ostaci
$asije), prodaju se na otpadu kao staro gvozde.

Redi su, ali prisutni, slu¢ajevi da su profesionalni i specijalizovani kradljivci
automobila zadrzavali ukradena vozila za sebe, zbog opasnosti od otkrivanja ne
samo njih ve¢ i kriminalne grupe. Isto je i sa poklanjanjem automobila drugim
licima (rodacima ili prijateljima). Ukradena vozila se koriste i pri izvrsenju nekih
drugih krivi¢nih dela iz oblasti nasilnickog, imovinskog i politicki motivisanog
kriminala.

Zakljucak

Krada motornih vozila jedan je od unosnijih vidova nezakonitog biznisa
organizovanog kriminala na Balkanu i u Srbiji, na $ta ukazuje razvijeno trziste
ukradenih automobila i auto-delova sa ukradenih vozila. Istovremeno, ovo trzi-
$te je i ,zahvalni sektor” transnacionalnih kriminalnih trzista. Automafija spada
u red bolje organizovanih kriminalnih struktura. U njenom sastavu najcesce su
visestruki povratnici i to kriminalci-specijalisti i kriminalci-profesionalci, sa pre-
ciznom podelom poslova i zadataka. Automafiju odlikuje visoka sofisticiranost,

17 Iznudu ¢ini lice koje u nameri da sebi ili drugom pribavi protivpravnu imovinsku korist,
silom ili pretnjom prinudi drugog da nesto u¢ini ili ne uc¢ini na $tetu svoje ili tude imovine. Tezi
oblik postojace ukoliko je tom prilikom pribavljena imovinska korist u iznosu koji prelazi ¢etri-
sto pedeset hiljada dinara. Jos$ tezi oblik postojace ako taj iznos prelazi milion i petsto hiljada
dinara. Slede¢i tezi oblik ogleda se u bavljenju vrSenja ovog krivi¢nog dela ili ako je delo izvr-
$ila grupa, a najtezi ukoliko je delo izvrsila organizovana kriminalna grupa (¢lan 214 Krivi¢nog
zakonika Republike Srbije).
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slozenost i brojnost protivpravnih aktivnosti, permanentno usavrsavanje taktike
i tehnike izvrsenja krivi¢nih dela.

Modus operandi automafije u Srbiji uvazava primenu izvesnih ,,primitiv-
nih” sredstava (masinska i mehanicarska oruda i alati i prigodna sredstva koja
sami izraduju), savremenih mehanickih naprava (lomaci brava, ,,¢upalica belgi-
janka”), aliisavremenih tehnickih dostignuca u sferama elektronike i automatike
(¢ipovi sa kodovima, elektronski deaktivator alarmnog sistema vozila, dekoderi
kodiranih klju¢eva modernijih vozila i sl.). U fazi protivpravnog oduzimanja
vozila, kradljivci automobila specijalizovali su se za nasilno prodiranje u unu-
trasnjost automobila, savladavanje slozenih mehanickih i elektronskih sistema
zadtite vozila, savladavanje borda kompjutera vozila, stavljanje motora vozila u
pogon i za vestu voznju koja ¢esto zahteva bezanje od policijskih patrola. ,,Primi-
tivnim” sredstvima stvaraju se uslovi za oduzimanje starijih modela vozila koja
nemaju savremene sisteme zastite, dok se savremena sredstva koriste za kradu
modernih automobila.

Pripadnici policije su ozbiljno pristupili izazovu koji je pred njima — oni se
edukuju; unapredena je saradnja sa tuzilastvom i istraznim sudijama; ostvaruje
se saradnja na nivou policijskih uprava u Srbiji, odnosno medunarodna saradnja
posredstvom Interpola; efikasno se primenjuju specijalne istrazne radnje; unapre-
dena je saradnja policije sa gradanima itd. Medutim, brojnost i tehnicka opremlje-
nost policije nisu dovoljni da bi formalnu socijalnu kontrolu ovog zlo¢ina ucinili
efikasnijom. Neophodno je bolje tehnicki opremiti i obuciti postojece odseke i
grupe kriminalisticke policije za suzbijanje delikata na motornim vozilima reor-
ganizovati u odeljenja i odseke. Takode, ni bezbednosna kultura gradana, pre
svega u odnosu prema svojoj i tudoj imovini, ne zadovoljava potrebe efikasnije
neformalne socijalne kontrole krada vozila. Ukoliko bi se pomenute komponente
suprotstavljanja automafiji unapredile, povecale bi se i mogucnosti da se ovaj vid
organizovanog kriminala efikasnije kontrolise.
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MODUS OPERANDI OF “AUTO THEFT MAFIA” IN SERBIA

The paper examines the notions of “auto theft-related crime” and “new auto
theft mafia”, and analyses the modus operandi of organised crime groups
in Serbia, specialised in preparing and carrying out motor vehicle theft.
Theanalysis is based on empirical crime statistics, police files and prosecution
cases. The illicit trafficking of vehicles is a form of organised crime that
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generates enormous profits for the perpetrators (estimated at billions
of american dollars), and a feeling of insecurity that affects the general
public, particularly arising from the increased used of violence. The author
focuses on the ever growing “expertise” of criminals in new technologies
applied in the car industry, and emphasizes long-term investments in the
constant development of a functional specialisation of organised crime
groups involved in auto theft. The latest trend in the work of auto theft
mafia is an increased “contracting” of professionals with an expertise in
the new mechanisms for the physical and electronic protection of vehicles.
The author urges that the constant development of police capacity for the
efficient curbing of auto theft mafia is required, as well as is an efficient
media campaign aimed at raising public awarness on the issue.

Key words: organised crime, auto theft-related crime, motor vehicle theft,
structure of criminal organisations, Serbia.



